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ЗАТВЕРДЖЕНО

Наказ Міністерства транспорту 
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29.09.2010 № 714

Зареєстровано в міністерстві юстиції України

5 листопада 2010 р.

за № 1045/18340

Додаток 1
до Правил ешелонування 

під час обслуговування повітряного руху

ЗАСОБИ ТА МЕТОДИ

реєстрації повітряної обстановки

1. Залежно від обладнання робочих місць диспетчерів повітряного руху можуть використовуватися такі засоби реєстрації повітряної обстановки під час здійснення процедурного контролю:

стрипи;

графік;

інші (наприклад, трек-план, журнал реєстрації ПС тощо).
1.1. Реєстрація повітряної обстановки за допомогою стрипів  передбачає використання таких термінів: 
колонка панелі – вay - частина панелі для розташування стрипів розвитку польоту, яка групується по одній або більше точці місцеположення;

панель ходу польоту - flight progress board - спеціально розроблена панель, що використовується для розміщення стрипів розвитку польоту;
стрипотримач - strip holder - рухома частина обладнання, в яку вставляється стрип розвитку польоту для подальшого розміщення його на панелі ходу польотів;
стрип розвитку польоту - flight progress strip - спеціально надрукований стрип, на якому записується основна інформація, що стосується польоту повітряного судна;
1.2. Використання методу реєстрації повітряної обстановки за допомогою стрипів необхідне передусім для:
забезпечення відповідного відображення фактичної повітряної обстановки;

забезпечення відповідного відображення очікуваної повітряної обстановки;
надання можливості здійснювати належний аналіз повітряної обстановки у будь-який момент часу;

надання можливості працювати в разі збільшення кількості повітряних суден.
1.3. Стрипи кодуються кольором або іншим чином для вказівки на загальний напрямок польоту та/або правила його виконання.
1.4. Для тримання стрипа та переміщення його на стриповій панелі застосовуються спеціальні стрипотримачі. Стрипотримачі мають різний колір, що допомагає диспетчеру повітряного руху визначити загальний напрямок руху повітряного судна, ідентифікувати його як ПС, що вилітає, прибуває чи прямує транзитом через район (зону) відповідальності диспетчера повітряного руху.

Колір стрипотримача використовувується як головний “інструмент” візуального сприйняття повітряної обстановки
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1.5. АС КПР забезпечує друк стрипів автоматично за розрахунковими даними на підставі активізації плану польоту або вручну з ініціативи диспетчера повітряного руху.
1.6. Панель ходу польотів розміщується, як правило, між робочими місцями диспетчера УПР (виконавця) та диспетчера УПР (планувальника), щоб дати змогу обом працювати зі стрипами. 
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1.7.
 Під час друкування стрипа автоматично або автоматизовано диспетчер УПР (планувальник) вставляє стрип в стрипотримач відповідного кольору:

жовті – у разі прямування лінією шляху від 0( до 179(;

сині - у разі прямування лінією шляху  від 180( до 359(;

червоні – у разі прямування  прольотом через ДОП (його сектори) або для військових польотів;

чорні – в усіх інших випадках.
1.8.
Проаналізувавши інформацію, надруковану на стрипі, диспетчер УПР (планувальник) у разі потреби звертає увагу диспетчера УПР (виконавця) на:

наявність конфлікту, позначивши на стрипі W (Warning) або не повністю вставивши стрипотримач на колонку панелі ходу польотів;

відсутність допуску повітряного судна до RVSM - N;
відсутність відповідача;

позначення категорії ПС на секторах підходу, обвівши кружком важкі та підкресливши легкі:
L

1.9.
 Стрипотримачі зі стрипами розміщуються на панелі ходу польотів або в хронологічному порядку за часом чи рівнем польоту та є статичними.
У разі розміщення стрипів за часом стрипи розміщуються за принципом: нижній стрип має польотні дані про розрахунковий час прольоту цього ПОДу раніше, ніж стрип, який має польотні дані про розрахунковий час прольоту цього ПОДу пізніше.
У разі розміщення стрипів за рівнем польоту стрипи розміщуються за принципом: нижній стрип має інформацію нижчого рівня, ніж стрип, що розміщується зверху.

Якщо окремий політ потребує координації диспетчером УПР (планувальником) або отримання уточнень від екіпажу диспетчером УПР (виконавцем), стрипотримач цього повітряного судна висувається наполовину з колонки панелі ходу польотів.

1.10. Стрипи розвитку польоту постійно обробляються вручну виконавчим диспетчером УПР (виконавчим) та повинні відображати всі видані ним дозволи, вказівки, умови, рекомендації та інформацію. 
Записи на стрипах завжди робляться кульковою ручкою, чітко і розбірливо друкованими літерами.
	Російський алфавіт 
	Позначення літер на стрипі вручну 
	
	Російський алфавіт 
	Позначення літер на стрипі вручну 
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	Х
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	И
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	Н
	
	Я
	Я


При цьому необхідно звернути увагу на те, що диспетчер УПР (планувальник) використовує ручку такого кольору, який відрізняється від кольору ручки диспетчера УПР (виконавця) для розмежування їх функціональних обов(язків.
Для запису цифр використовуються арабські цифри:
	Арабські цифри
	Позначення цифр на стрипі

	1
	1

	2
	2

	3
	3

	4
	4

	5
	5

	6
	6

	7
	7

	8
	8

	9
	9

	0
	(



1.11. Щоб уникнути непорозумінь, використовуються тільки загальноприйняті умовні позначення та скорочення для ведення стрипів. 

Усі необхідні відмітки робляться на відповідних полях стрипа залежно від типу стрипа – термінальний (виліт або приліт), маршрутний.

1.11.1. Час записується чотирицифровим кодом (години і хвилини). Наприклад: 1045.

1.11.2. Виправлення помилок робиться шляхом закреслення неправильних польотних даних (інформації) подвійними горизонтальними лініями і внесення правильних польотних даних у ті самі поля  стрипа. 

Підчищення на стрипах забороняються.

1.11.3. Відновлення польотних даних (інформації) в стрипі виконується шляхом закреслення застарілої інформації однією лінією та внесення нової інформації у те саме поле.

1.11.4. Незакреслені польотні дані (інформація), які записані на стрипі, вважаються  перевіреними. Жодних додаткових галочок або будь-яких інших відміток про те, що польотні дані (інформацію) перевірено, не ставлять.
1.11.5. Рівні польоту (висоту або ешелон) слід записувати трьома цифрами, що позначають номер ешелону ІКАО або абсолютну висоту в сотнях футів, або чотирма цифрами, що позначають ешелон польоту або абсолютну висоту в десятках метрів.

1.11.6. Зміни рівня польоту записуються в стрипі зверху донизу за порядком їх надходження. Рівні, що підлягають контролю під час набирання або зниження, вказуються поруч з умовним позначенням набирання висоти або зниження висоти польоту.
1.11.7. Розрахунковий час прибуття (ЕТА) слід записувати зверху донизу за порядком надходження.
1.11.8. Будь-які польотні дані, отримані від ПС, що не відповідають даним, які диспетчер повітряного руху одержав з інших джерел, необхідно записувати поруч із правильними польотними даними та обводити кружком. Отримана від екіпажу ПС інформація, що не відповідає записаній на стрипі інформації, негайно уточнюється у ПС.
1.11.9. Умовні позначення та скорочення
	Символ 
	Значення символу

	↑
	Набирання рівня (climb)

	↓
	Зниження до рівня (descend)

	(
	Траверз (abeam)

	LT 
	Лівий розворот (left turn)

	RT
	Правий розворот (right turn)

	(  )
	Альтернативна інструкція (alternative instruction)

	420К
	Команда витримувати дійсну швидкість на рівні  не більше ніж 420 км/год

	-20К
	Зменшити швидкість на 20 км/год

	+20К

	Збільшити швидкість на 20 км/год



	Н

	Вказівка щодо очікування (aircraft instructed) 

	…(три цифри)
	Трек (курс) 

	W
	Шляхова швидкість 

	Vв
	Вертикальна швидкість

	V
	Приладна (дійсна) швидкість

	R
	Радіолокаційний контроль

	
      R


	Радіолокаційний контроль втрачено

	RV
	Радіолокаційне наведення (векторіння)

	C (Частота)
	Працювати на частоті (……) 

	FUEL
	Малий запас пального

	Q …..
	Екіпаж ПС отримав інформацію про атмосферний тиск

	√
	Інформацію  було передано та підтверджено

	РС
	Втрата радіозв'язку

	НП
	Напад на екіпаж ПС

	БД
	Терпить лихо

	W
	Метеоінформацію передано екіпажу ПС 

	О
	Інформацію передано до органів військ ППО

	/
	Уточнення даних 

	М      (…...)
	Підтримання рівня (ешелону)

	∆
	Вихід до неконтрольованого ПП (leaving controlled airspace)

	    ∆
	Вхід до контрольованого ПП (joining controlled airspace)

	С
	Погоджено (co-ordination effected)

	
 С
	Набирання висоти (ешелону) погоджено (climb co-ordinated)

	
   С
	Зниження до висоти (ешелону) погоджено (descent co-ordinated)

	
       СС
	Набирання висоти (ешелону) в крейсерському режимі


	ОDS3501         A4405     I S  S0600      K0500 YK40M


· Екіпаж ПС отримав команду про перехід на зв'язок з іншим пунктом ОПР, обслуговування цього рейсу диспетчером повітряного руху припинилося.
1.11.10. Відпрацьовані стрипи виймаються зі стрипової панелі та здаються до архіву відповідно до встановленого порядку зберігання засобів об'єктивного контролю. 
Приклад 1:
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2. Метод реєстрації повітряної обстановки за допомогою графіка
2.1. Як правило, графічне відображення польотних даних використовується районним диспетчерським центром або диспетчерським органом підходу в разі відсутності АС КПР для здійснення аналізу повітряної обстановки та виявлення потенційно конфліктних ситуацій. Графічний контроль здійснює диспетчер УПР (планувальник).

2.2. Графічне відображення польотних даних базується на таких  параметрах:

час;

відстань;

шляхова розрахункова швидкість.

2.3. На графіку відображаються усі точки передачі контролю, пункти обов'язкового донесення (ПОД) та шкала часу, що поділена на години та хвилини з шагом 5 хвилин.

2.4. За розрахунковими даними на графіку наносяться розрахункові лінії руху ПС, за допомогою яких диспетчер УПР (планувальник) здійснює аналіз та виявляє потенційно конфліктні ситуації. 
У разі виявлення потенційно конфліктної ситуації диспетчер УПР (планувальник) інформує диспетчера УПР (виконавця) та за потреби надає йому допомогу у врегулюванні конфліктної ситуації.


2.5. З метою запобігання помилковому розумінню поточні польотні дані записуються на графіку умовними знаками та скороченнями.


2.6. Запис на графіку необхідно робити кульковою ручкою, чітко і розбірливо друкованими літерами.
2.7. Для запису цифр необхідно використовувати арабські цифри.
2.8. Час необхідно записувати чотирицифровим кодом (години  і хвилини).
2.9. Виправлення помилок необхідно робити шляхом закреслення неправильних польотних даних (інформації) подвійними горизонтальними лініями і внесенням правильних польотних даних над перекресленою інформацією. Підчищення на графіку забороняються.
2.10. Незакреслені польотні дані (інформація), які записані на графіку, вважаються перевіреними. Жодних додаткових галочок або будь-яких інших відміток про те, що польотні дані (інформацію) перевірено, не ставляться.
2.11. Рівні польоту (висоту або ешелон) слід записувати трьома цифрами, що позначають номер ешелону ІСАО або абсолютну висоту в сотнях футів, або чотирма цифрами, що позначають ешелон польоту або абсолютну висоту в десятках метрів.

2.12. Зміни рівня польоту (висоти або ешелону) записуються на графіку у разі:


набирання висоти - над розрахунковою лінією руху;

  зниження - під розрахунковою лінією руху.


Крім того, на розрахунковій лінії руху умовним позначенням наноситься символ, який означає початок набирання ешелону (висоти) та закінчення набирання (зниження) висоти (ешелону).
2.13. Будь-які польотні дані, отримані від екіпажу ПС, що не відповідають диспетчерському дозволу (вказівці), необхідно записувати поруч із правильними польотними даними та обводити кружком. Отримана від екіпажу ПС інформація,

що не відповідає записаній на графіку інформації, негайно уточнюються в екіпажу ПС.
2.14. Умовні позначення, що використовуються під час здійснення графічного контролю
	     •


	Фактичний час прольоту контрольного пункту за доповіддю екіпажу ПС - на лінії руху у місці, що відповідає фактичному часу прольоту, ставиться крапка   

	

	Розрахунковий час прольоту контрольного пункту - на лінії руху в місці, що відповідає розрахунковому часу, ставиться похила лінія

	
                                            .

                                      UKR5001


	Вхід ПС у суміжний пункт (сектор) погоджено - у кінці лінії руху над радіотелефонним позивним ставиться крапка  

	
                                      UKR5001


	Контроль за рухом ПС передано суміжному пункту (сектору) - у кінці на лінії руху  ставляться дві похилі лінії 

	
                                      UKR5001 O

	Інформацію про рух погоджено з органами військ ППО - у кінці (або на початку) поруч з радіотелефонним позивним ставиться кружок 

	
                                     UKR5001 FMU


	Інформацію про рух погоджено з Украероцентром - у кінці (або на початку) поруч з радіотелефонним позивним ставиться умовне позначення FMU

	
                                    UKR5001 √  

                                     
	Інформацію про рух передано у суміжний сектор ОПР та підтверджено - у кінці (на початку) поруч з радіотелефонним позивним ставиться галочка 



	
                   290                           

                                    UKR5001 √  

                            130         
	Зміна рівня – довжина стрілки (червоного кольору) показує час початку та закінчення маневру зміни рівня 



	   

                    Л.


	Місце ПС, визначене за допомогою радіолокаційних даних, - у місці, що відповідає фактичному часу прольоту контрольного пункту ставиться крапка та літера Л 
	

	
KLM1306                        DLH3252        

    330            11.26                  330

                
	Прогнозована потенційно конфліктна ситуація між ПС- точка перетинання двох ліній руху обводиться червоним кружком, над яким записується розрахунковий час конфлікту 

	   

               W820


	Шляхова швидкість повітряного судна - поруч з латинською літерою W ставиться значення шляхової швидкості.

	   


	ПС прямує на запасний аеродром або повертається на аеродром вильоту - на лінії руху за фактичним часом ставиться "петля" та від неї проводиться нова лінія руху.  



	   

               БД


	Умовне  позначення - ПС терпить лихо



	   

               РС


	Умовне позначення - втрата радіозв'язку



	   

               НП


	Умовне позначення - напад на екіпаж ПС 



	   

               ПВП


	Умовне позначення - політ ПС за ПВП 



	   

               ППП


	Умовне позначення - політ ПС за ППП 




3. Метод реєстрації повітряної обстановки за допомогою журналу реєстрації ПС:

3.1. Метод реєстрації повітряної обстановки за допомогою журналу реєстрації ПС використовується під час надання  аеродромного диспетчерського обслуговування.

3.2. Якщо аеродромне диспетчерське обслуговування надається з декількох секторів АДВ (GROUND, TOWER), ведення журналу реєстрації ПС забезпечується на кожному з секторів.
3.3. До журналу реєстрації ПС заносяться такі дані:
3.3.1. У випадку вильота ПС:


тип повітряного судна;


розпізнавальний індекс ПС;


фактичний час прибирання колодок (час початку руху ПС з місця стоянки, для вертольотів – час початку виконання контрольного висіння); 

фактичний час зльоту ПС;


відмітка про відправлення повідомлення DEP або про передачу інформації щодо зльоту ПС відповідно до місцевих процедур (у разі організації секторів GROUND та TOWER ця вимога стосується тільки сектору TOWER).

3.3.2. У випадку прильоту ПС:


тип повітряного судна;


розпізнавальний індекс ПС;


фактичний час посадки ПС;


призначене місце стоянки (у разі організації секторів GROUND та TOWER ця вимога стосується тільки сектору GROUND);

відмітка про відправлення повідомлення ARR або передачу інформації щодо посадки ПС відповідно до місцевих процедур (у разі організації секторів GROUND та TOWER ця вимога стосується тільки сектору TOWER).
	ВИЛІТ

	Тип

ПС


	Розпізнавальний індекс

ПС
	Фактичний час

прибирання 

колодок
	Фактичний 

час 

зльоту
	Повідомлення

DEP


	Примітки



	...
	...
	...
	...
	...
	...

	...
	...
	...
	...
	...
	...


	ПРИЛІТ

	Тип

ПС


	Розпізнавальний індекс

ПС
	Фактичний час 

посадки
	Призначене

місце стоянки
	Повідомлення

ARR


	Примітки



	...
	...
	...
	...
	...
	...

	...
	...
	...
	...
	...
	...


3.4.
Під час виходу ПС на друге коло або виконання заходження на посадку із виходом на друге коло ПС розглядається як таке, що прибуває до перетину порога ЗПС, та як таке, що вилітає одразу після перетину порога ЗПС, тому дані про рух такого ПС фіксуються у розділах “Виліт” та “Приліт”, при цьому фактичним часом посадки та фактичним часом зльоту є час перетину порога ЗПС.

3.5.
Якщо ПС прямує через диспетчерську зону транзитом, час входження у зону відповідальності вноситься до графи „фактичний час зльоту”, а час виходу з диспетчерської зони - до графи „фактичний час посадки”. При цьому в журналі робиться позначка „проліт”.
Н
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